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Einleitung

Durchgangsstrassen, auf denen gefahrliche Giiter transportiert werden, unterliegen der
Storfallverordnung (StfV). Im vorliegenden Kurzbericht wird der Einfluss der geplanten
Aufstockung von vier Wohngeb&uden im Areal Firstenrain entlang der Binningerstrasse
in Oberwil (Axe 274, Basisbezugspunkt (BP) 30 und 32) auf die Stérfallsituation unter-
sucht.

Da durch die geplante Aufstockung nur eine Anderung der Personendichte im Einflussbe-
reich der Gefahrguttransporte auf der Binngingerstrasse erfolgt, wird aussschliesslich das
Personenrisiko (Indikator ,Todesopfer) geméass Screening-Methodik ermittelt. Alle weite-
ren storfallrelevanten Indikatoren (,verunreinigte ober- bzw. unterirdische Gewasser*)
werden nicht untersucht, da diese durch die Aufstockung nicht betroffen sind.

Angaben zum Verkehrsweg und der Umgebung

Ubersicht iiber die untersuchte Strecke

Die zu untersuchende Strecke der Axe 274 (BP 30 bis BP 31) verlauft entlang der Quar-
tierplanung Firstenrain (siehe Abbildung 1, [6]). Die gesamte untersuchte Streckenlange
betragt ca. 104 m.

\/.

Abbildung 1 Ubersichtsplan {ber die untersuchte Strecke der Axe 274, BP 30 bis 31 (Binnin-
gerstrasse, orange) in Oberwil, Areal Flirstenrain (rot umrandet) und Abstandbereich
von 50 m und 200 m zur Strasse (blau).
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2.2

2.3
2.3.1

2.4

2.5

Ingenieure und Planer

Strassentyp

Die Binningerstrasse ist eine Hauptstrasse. Am untersuchten Streckenabschnitt befinden
sich keine Kreuzungen. Die Strecke verlauft einspurig mit Gegenverkehr und ohne Rich-
tungstrennung. Die Geschwindigkeitsbegrenzung betragt 50 km/h.

Angaben zu den vorhandenen Sicherheitsmassnahmen
Massnahmen zur Verhinderung von Storfallen

An dem untersuchten Strassenabschnitt der Axe 274 liegen keine Fahrzeugriickhaltesys-
teme vor.

Verkehrsmenge und Verkehrsaufkommen

Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) auf diesem Streckenabschnitt betrug 2015
gemass der temporaren Zahistelle 1225 an der Binningerstrasse in Oberwil 11500 Fz/d.
Dieser Wert wird auch fir 2018 angenommen (aus [2] und [10]). Fir den durchschnittli-
chen taglichen Schwerlastverkehr (DTSV) wird ein durchschnittlicher Wert fir Schweizer
Hauptstrassen von ca. 3 % des DTV angenommen (DTSV = 345 Fz/d). Fir den Anteil
Gefahrguttransporte am Gesamtverkehr wird aus Mangel an genauen Werten ein Mittel-
wert von 8 % angenommen (aus [5]). Fir die Anteile der Leitstoffe Benzin, Propan und
Chlor an Gefahrguttransporten werden ebenfalls Standardwerte angenommen.

Angaben zum Unfallgeschehen

Als Korrekturfaktor flr die lokale Unfallrate wird der Standardfaktor 1 eingesetzt.
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3.2

AEGERTER & BOSSHARDT

Ingenieure und Planer

Personendichten

Ist-Zustand

Zur Berechnung des Personenrisikos wird die EDV-Applikation ,Screening Durchgangs-
strassen“ verwendet. In die EDV-Applikation werden die Personendichten (mittlere An-
zahl Personen pro Quadratkilometer) in den Abstandsbereichen 0 — 50 m, 50 - 200 m
und 200 — 500 m beidseits des untersuchten Strassenabschnitts eingegeben. Die Perso-
nendichte wird der GIS-Applikation fir Personendichten entnommen (aus [9]). In Tabel-
le 1 ist der Ist-Zustand der Einwohnerdichte und der Arbeitsplatzdichte zusammenge-
fasst.

Objekte wie z. B. Schulen, Kindergéarten oder Sportanlagen mit zusétzlichen Personen im
Nahbereich von bis zu 200 m zur untersuchten Strasse liegen nicht vor.

Abstandsbereich Anzahl Wohn- Einwohner- Anzahl Personen | Arbeitsplatz-
beidseitig bevolkerung dichte am Arbeitsplatz dichte
[Pers./km?] [Pers./km?]
0 bis 50 56 5350 1 55
50 bis 200 182 5828 6 188
200 bis 500 263 4219 27 435
Tabelle 1 Ist-Zustand der Einwohnerdichte und Arbeitsplatzdichte in den Abstandsbereichen zur

Strasse (aus [9]).

Zukunftiger Zustand nach Aufstockung der Wohngebaude

Die geplante Bebauung umfasst das in Abbildung 1 dargestellte Areal (siehe auch Situa-
tion im Anhang A). Gemass Angaben seitens Jermann Ingenieure + Geometer AG sind
mit zusatzlich 20 Wohnungen bzw. mit zusatzlich 19 Personen (Wohnbevdlkerung) im
Abstandsbereich von 0 — 50 m und zusétzlich 19 Personen im Abstandsbereich von 50 —
200 m zu rechnen (siehe Kennzahlen Anhang B). Die zuklnftige Einwohnerdichte ist in
Tabelle 2 dargestellt.

Zusatzliche Arbeitsplatze entstehen durch die Aufstockung der Wohngebdude nicht.

Abstandsbereich | Anzahl Wohn- Einwohner- Anzahl Perso- Arbeitsplatz-
beidseitig bevélkerung dichte nen am Arbeits- | dichte
Pers./km® platz Pers./km®
0 bis 50 75 7177 1 55
50 bis 200 201 6'437 6 188
200 bis 500 263 4219 27 435
Tabelle 2 Zukunftiger Zustand der Einwohnerdichte und Arbeitsplatzdichte in den Abstands-

bereichen zur Strasse.
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4. Ermittlung des Personenrisikos

Mittels der EDV-Applikation ,,Screening Durchgangsstrassen“ werden die Summenkurven
der Personenrisiken im Haufigkeit-Ausmass-Diagramm (W/A-Diagramm) ermittelt. Die In-
putdaten des Ist-Zustands und des zuklnftigen Zustands, die fir die Anwendung der
EDV- Applikation verwendet werden, sind im Anhang C dargestellt.

4.1 Ist-Zustand

Die Eintretenswahrscheinlichkeit wird in Haufigkeiten pro 100 m Strassenabschnitt und
Jahr angegeben.

Die Summenkurve fir den Schadenindikator ,Todesopfer® verlauft am untersuchten
Strassenabschnitt der Binningerstrasse in Oberwil im akzeptablen Bereich (siehe Abbil-
dung 2 und Beurteilungskriterien des BAFU im Anhang D). Die Eintretenswahrschein-
lichkeit einer schweren Schadigung der Bevélkerung (> 10 Todesopfer) ist damit hinrei-
chend klein. Dies bedeutet, dass fir den Schadenindikator , Todesopfer” keine vertieften
Abklarungen im Rahmen einer Risikoermittlung notwendig sind.

1E-03 g
] Leitstoff Benzin

] Leitstoff Propan

1 E-04 E = _eitstoff Chlor

alle Leitstoffe

&

1 E-05 4

1 E-06 4 i i
E nicht akzeptabler Bereich

1 E-07 4

1 E-08 4

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]
"Screening Durchgangsstrassen", Version 1.0

berechnet mit EDV-Applikation

1E-09 | )
| Ubergangsbereich

1E-10 5 akzeptabler Bereich

1E-11 T T T
1 10 100 1'000 10'000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 2: Ist-Zustand des Personenrisikos an der Binningerstrasse entlang des Areals Fiirsten-
rain; Summenkurven des Schadenindikators ,,Todesopfer*.
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4.2 Zukunftiger Zustand nach Aufstockung der Wohngebaude

In Abbildung 3 ist die Summenkurve fir den Schadenindikator ,Todesopfer* mit der ge-
planten Aufstockung der Wohngebdude auf dem Areal Firstenrain entlang der Binnin-
gerstrasse in Oberwil dargestellt. Das Personenrisiko ist gegentber dem Ist-Zustand ge-
ringflgig erhéht, verlauft aber ebenfalls vollumfénglich im akzeptablen Bereich. Die Ein-
tretenswahrscheinlichkeit einer schweren Schadigung der Bevélkerung (> 10 Todesopfer)
ist damit auch nach Aufstockung der Wohngebaude hinreichend klein. Vertieften Abkla-
rungen im Rahmen einer Risikoermittlung sind nicht notwendig.

1E-03 g3
3 Leitstoff Benzin

Leitstoff Propan
= L eitstoff Chlor
alle Leitstoffe

1E-04 4

&

1E-05 4

1E-06 nicht akzeptabler Bereich

1E-07 4

1E-08 4

"Screening Durchgangsstrassen", Version 1.0

Haufigkeit [pro 100 m und Jahr]

berechnet mit EDV-Applikation

1E-09 | Ubergangsbereich

1E-10 akzeptabler Bereich

1E-11 T T T
1 10 100 1'000 10'000

Anzahl Todesopfer

Abbildung 3:  Zukiinftiger Zustand des Personenrisikos an der Binningerstrasse entlang des Are-
als Furstenrain nach Aufstockung der Wohngebédude; Summenkurven des Schaden-
indikators ,,Todesopfer®.

5. Schlussfolgerung

Da die ermittelten Summenkurven fir den zukinftigen Zustand nach Aufstockung der
Wohngebaude im akzeptablen Bereich liegen, missen auf dem Bebauungsareal keine
unmittelbar einschrdénkenden Massnahmen ergriffen werden.
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mit Kennwerten zur Personenanzahl, Gegenulberstellung des Ist- und Projekt-
Zustandes.
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GIS-Fachstelle Basel-Landschaft (GeoView BL): Verkehrszahlen.

7. Abklrzungsverzeichnis

BP: Basisbezugspunkt

DTSV: Durchschnittlicher téglicher Schwerlastverkehr [Fz/d]
DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Fahrzeuge [Fz/d]
StFV: Stoérfallverordnung
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9147_TB_Screening_Methodik_Oberwil_Fuerstenrain_RU_20180403.docx Seite 9 von 15



Aufstockung Areal Firstenrain, Oberwil, Binningerstrasse, Axe 274 AEGERTER & BOSSHARDT

Kurzbericht Screening-Methodik, Ermittlung Personenrisiko Ingenieure und Planer

Anhang

A Situation der geplanten Aufstockung von vier Wohngebauden im Areal Firs-
tenrain entlang der Binningerstrasse in Oberwil

B Tabelle mit Kennwerten zur Personenanzahl, Gegeniiberstellung des Ist- und
Projekt-Zustandes.

C Eingabedaten fir die Anwendung der EDV- Applikation zur Berechnung des
Personenrisikos

D Haufigkeit-Ausmass-Diagramm mit Kriterien zur Beurteilung des Risikos
(aus [3]).
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Anhang A: Situation der geplanten Aufstockung von vier Wohngebauden im
Areal Furstenrain entlang der Binningerstrasse in Oberwil (aus [6])
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Anhang B Tabelle mit Kennwerten zur Personenanzahl, Gegenuberstellung des
Ist- und Projekt-Zustandes (aus [7])

Quartierplanung «Frstenrain Oberwil

Tabelle 1: Gegeniiberstellung des Ist-Zustandes zum Projekt anhand von Kennwerten
Projekt  Ist-Zustand Abs Verand. Rel Verdnd.

Gebiudehihe { m 15.4 126
Voligeschosszahl oberirdisch 5 3
Attikageschosszahl o 1
Geschosszahl unterirdisch o 0
Anzahl 3.5-4-Wohnungen 20 12
Anzahl 4.5-7-Wohnungen 20 16
Amzahl 5.5-7-Wohnungen 20 12
Amnzahl 6.5-7-Wohnungen o a4
Total Anzahl Wohneinheiten &0 44
Schitzung Anzahl Einwohner 148 111
Areatfiche [ m? 87405 87405
Gebiudegrundfidche / m* 1705.4 1705.4
Atikageschossfldche [ m* 0 1124
Bruttogeschossfldche / m? 8527.2 62403
Ausniitzungsziffer 058 071
Befestigte Aussenraumfliche m? 12373 SBT3
Griinfldche / m* 5797.8 6047.8
Griinfliche { Arealfliche 086 069
Anzahl Abstellplitze oberirdisch 37 15
Anzahl Abstellplitze Einstellhalle 41 41
Anzahl Abstellplitze Total 78 56
Grundbedarf AbstellplStze Stammplatz &0 44
Grundbedarf Abstellplgtze Besucherplatz 18 13
Grundbedarf Abstellplitze Total 78 57
(Anzahl — Grundbedarf) Absteliplitze Total o 1 1 1

Quelle: Eigene Darstellung

Die Zunahme der Einwohner dank der Aufstockung wird auf rund 38 geschatzt (Tabelle 1). Der Einwohner-
schatzung liegen die vom Bundestamt fiir Statistik im Jahr 2015 erhobenen Wohndichten der bewohnten
Wohnungen nach Zimmerzahl zugrunde:

In 3.5-Zimmem leben im Kanton Basel-Landschaft im Schnitt 2.14 Einwohner

45 259
55 270
6.5 286

Die mit dieser Methode geschatzten 111 Eimwohner fur den Ist-Zustand decken sich mit der kantonalen
Statistik: Auf dem Areal lebten 39 Einwohner im Jahr 2015 und 116 Einwohner im Jahr 2010. Die Methode
wurde auf das Projekt der Aufstockung dbertragen.

Jermann Ingenieure + Geometer AG 1
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Anhang C: Eingabedaten fiir die Anwendung der EDV- Applikation zur Berech-
nung des Personenrisikos
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Kurzbericht Screening-Methodik fiir Binngingerstrasse, Axe 274, BP 30 bis BP 31 entlang Areal Firstenrain, Oberwil

AEGERTER & BOSSHARDT

ngenieure und Planer

Ist-Zustand

Zukinftiger Zustand

Ortsspezifische Einflussgréssen pro Element zur Ermittlung
der Summenkurven
Thema Grosse Einheit
Bearbeitungsangaben Bearbeiter| -
Bearbeitungsdatum| -
Elementidentifikation Kurzbezeichnung (z.B. Elementnummer) -
Bezeichnung Strasse -
Ortsangabe (z.B. Kilometrierung) -
Kanton -
Zusatzangabe -
Segmentbezeichnung -
Ausschlusskriterien Beurteilung Aussschlusskriterien -
le und Verkehr 1
Elementlange Elementlange| km
Strassenmerkmale Strassentyp| -
Anzahl Fahrspuren pro Richtung -
Verkehrsaufkommen DTV (Summe Uber beide Fahrtrichtungen)| Fzg/Tag
Anteil Schwerverkehr (SV)| % des DTV
Anteil Gefahrguttransporte (Ggt) am Schwerverkehr| % des SV
(LS: Leitstoff) Anteil LS Benzin an Gefahrguttransporten| % der Ggt
Anteil LS Propan an Gefahrguttransporten| % der Ggt
Anteil LS Chlor an Gefahrguttransporten| % der Ggt
Anteil LS Epichlorhydrin an Gefahrguttransporten| % der Ggt
Korrekturfaktor lokale Unfallrate| -
Transportanteil wéhrend Arbeitszeit (0800-1700 Uhr Mo-Fr) -
Personenrisiken
Personendichten Wohnbevdlkerung
0-50m| Pers./km*
50 -200 m| Pers./km®
200 - 500 m| Pers./km®
Anzahl Arbeitsplétze (Vollzeit-Aquivalent)
0-50m| Pers./km®
50 - 200 m| Pers./km®
200 - 500 m| Pers./km”
zusétzliche Personen Nahbereich
0-50 mim Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km®
50 - 200 m im Freien, wahrend Arbeitszeit| Pers./km?
0-50 m in Geb&uden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km®
50 - 200 m in Gebauden, wahrend Arbeitszeit| Pers./km?
0-50 m im Freien, restliche Transportzeiten| Pers./km?
50 - 200 m im Freien, restliche Transportzeiten Pers./km?
0 - 50 m in Gebauden, restliche Transportzeiten| Pers./km?
50 - 200 m in Gebauden, restliche Transportzeiten Pers./km?
Anzahl Fahrzeuge DTV-Anteil wahrend Arbeitszeit (45 Std./Woche)| % des DTV
(fur Berechnung Staubildun  DTV-Anteil wahrend restlicher Transportzeit (57 Std./Woche)| % des DTV
Abirren von Strasse Fahrzeugrickhaltesystem -
Lage Strasse Strassenquerschnitt|
Selbstrettung seitliche Zuganglichkeit Strasse|
Umweltrisiken
Situation Oberflachengewas Gelandecharakteristik zw. Strasse und OG| -
(OG: Oberfidchengewésser Distanz zum nachsten OG m
Durchschnittliche Steigung zw. Strasse und OG| °
Situation Grundwasser Trinkwasserfassungen innhalb 500 m zur Strasse vorhanden?| -
Fliessrichtung Grundwasser| -
Kumulierte Férdermenge innerhalb 0 - 100 m I/min.
Kumulierte Férdermenge innerhalb 100 - 200 m I/min.
Kumulierte Férdermenge innerhalb 200 - 500 m I/min.
Flurabstand m
Entwésserung Art Entwésserungssystem -
Retentionsbecken -
Retentionsvolumen total m?
Retentionsvolumen LS Benzin m®
Schieber -
Regeniiberlauf; -
Intervention (Umwelt) Dauer bis Einsatz Ereignisdienste
Massnahmen OG (LS Benz Méglichkeit Begrenzung verschmutzte Flache OG -
maximal verschmutzte Flache km?

Eingabewerte Element 1
IST
RU
03.04.18

3
Hauptstrasse Axe 274
Oberwil
BP 274/30 — 274/ 31
Oberwil
Binningerstrasse - Firstenrain

Basel-Landschaft

erfillt flir Schadenindikator 2 und 3,
nicht erfilllt fir Schadenindikator 1

0.104

Hauptstrasse mit Kreuzung, v <= 80 km/h,
Gegenverkehr
1

11'500
3.0%
8%
60%
1.0%
0.05%
1.5%
1
70%

5'350
5'828
4'219

55
188
435

© oo oo o oo

53%
38%

kein Fahrzeugriickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

flach/ansteigend

Einleitung in Vorfluter

langsam durchflossen

Indikator 1: Todesopfer Indikator 2: verunreinigte oberirdische Gewasser

Tabelle 3 Inputdaten fiir die Anwendung der Screening-Methode

9147_Screening-Methodik_Eingabedatei_Axe_274_Fuerstenrain_RU_20180403.xls

Indikator 3: verunreinigte unterirdische Gewéasser

Eingabewerte Element 1
Projekt
RU
03.04.18

3
Hauptstrasse Axe 274
Oberwil
BP 274/30 — 274/ 31
Oberwil
Binningerstrasse - Firstenrain

Basel-Landschaft

erfillt flir Schadenindikator 2 und 3,
nicht erfilllt fir Schadenindikator 1

0.104

Hauptstrasse mit Kreuzung, v <= 80 km/h,
Gegenverkehr
1

11'500
3.0%
8%
60%
1.0%
0.05%
1.5%
1
70%

777
6'437
4'219

55
188
435

© oo oo oo o

53%
38%

kein Fahrzeugriickhaltesystem
mindestens einseitig offen

mindestens einseitig gut

flach/ansteigend

Einleitung in Vorfluter
langsam durchflossen




Aufstockung Areal Firstenrain, Oberwil, Binningerstrasse, Axe 274
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Ingenieure und Planer

Anhang D: Haufigkeit—-Ausmass-Diagramm (= Wahrscheinlichkeit-Ausmass-
Diagramm) mit Kriterien zur Beurteilung des Risikos (aus [3]).

w04

106

1| Bereich dernicht schweren
Schadigungen

102 -

10? -

Wahrscheinlichkeit (pro 100 m Referenzlinge und pro Jahr)

10 -10

Summenkurve (teilweise) im
nicht akzeptablen Bereich:

= Risiko nicht tragbar
- Zielvorgabe fiir den Verlauf der
Summenkurve

* Verfiigung zusadtzlicher Sicherheits-
massnahmen

*  Gof. Verkehrsbeschrankung/Verkehrsverbot

Summenkurve (teilweise) im
Ubergangsbereich :

« Intersssenabwagung

»  GOr Zehvorgabe fur den
Verlauf der Summenkurve

« Ggf. Verfugung zusatzlicher
Sicherheitsmassnahmen

= (3gf. Verkehrsbeschrankung/
Verkehrsverbot

Summenkurve im
akzeptablen Bereich:

+ Das Kontroll- und
Beurteilungsverfahren
ist abgeschiossen

-11
.- Unfall

1 ' '

Grossunfall |
T T
03 04 05 06 07

10 1 ' 100 ' ' 1000 '

' . 1
100 1 ' 1000 n ] 10000

Ausmass (Storfallwerte)

[ | N Pttt P11ttt I} n, Todesopfer (Anzall)

[ I LI 1TIIII1 | I ] L 1T 1 TTI0] [J n ; Verletze (Anzall)
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